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Redaktoro : ILIJA F. PUHALO, fervojoficisto, Strojarska cesta, ZAGREB, Jugoslavio
Jaro IV. Afiousto—Septembro 1926. Nro. 1—2.
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Oficialaj sciigoj.

En sia) kunsidoy d. d. 23, 1V, ka) 6. V., 1926, ek-
zamenis la eshraro la eblecon por parfopreni XVIHL
. K. en Edinburgo kaj arang fie la generalan jar-
kunvenon de la asocio. Post detala esplorade &
decidis ne parlopren la kongreson, tar;

|. Edinburgo eslas lre malproksima de Jugo-
slavio kaj la velurado kiel ankai la restado katizus
al la reprezentanio de esiraro fro grandan elspe-
zoim pagolajn el propra poss;

2. La veturado al U. K. prezentas krom grandaj
elspezo) ankaa hun malhelpon, ke hutempe restas
la tula asocia laboro nesolvita ka) la tempo estas
efeklive perdila por nia asocio.

Sekve de tio kay konforme al la & 61, de slatu-
10}, la esiraro decidis:

a1} Ke la jarkunveno okazu en Edmburgo mal-
grad tio, ke la estraro ne parfoprencs la gen. kun-
VETION;

bl La prezidanlo de la jarsunveno estu nia an-
gla asesoro sro: S, Hedges. Sekreiarion de la jar-
kunveno elekiu la ceestanlo)l. 5S¢ evenhiale sro.
asesoro  Hodges nepartoprenus la kongreson, i
skribe scugos al i bun personon, ki la kongreson
parloprenos,

¢} Raporto) de la estraro estas ustatempe sen-
dola) al sro. asesoro lHodges an al la ano, kiun L
proponos, se li mem neparioprenos la kongreson.

Stoj. asesoro) estas pelala), ke 1li sciigu al no.
¢u i partoprenos la kunvenon, kiel ankau se estas
al il konate, kiom da anoj partoprenos?«

Car lad sciige de sroj. asesoro) kai delegitoj
Ire malmulte da ano) estus partopreninta) la kon-

gresan kaj éar sro. asesoro por Anglujo E. Hodges
scigis nin, ke li ne veluros al XVIILL U. K, kaj ankat
alia) angla) anoj #in ne parfoprenos, decidis la es-
Iraro en sia kunsido d. d. 6. VI, 1 1., konforme al
§ 61. de statuto), ke la jarkunyeno ne okazu Edin-
burgo, kai & pels srom, asesoron, ke ih faru pro-
ponon pri la loko, ke g okazu?

La estraro siaflanke proponis en lin-gi jaro ne
okazigi la jarkunvenon; éar la plei grava demando
diskutota, nome la eleldo de la nova esiraro, eshis
jwm ordigita per la unuanime proponila reeleklo
de la nuna estraro, Krome la estraro estas okupila
per preparo) por propaganda laboro en venonta
asocia jaro fiel, ke i nenielmaniere povas lasi la-
borom por veluri al gen. jarkunveno, Lai ncevila)
respondoj la plimullo de asesoro) ka) delegitoy adi-
ceplis nian proponon pr la neokazigo de jarkun-
Ve,

Ciuy raporto) de la estraro eslos presifaj en
oklobra at novembra numero de La Fervojisto.

Esfraro.

Legilimacioj por la anoj estas presita). Ni dis-
sendis po 1 ekz. de la legitimacio) al la asesoro,.
Cin ano paginta la kohizen por fiu & jaro ricevos
la legitimacion ),

Kolizoj. Car la phimulto de la asesoro) decidis
konforme al la § 61 de la siatuio), ke la jarkunveno
ne okaqau, validas por hu & jaro la malnova) kohlizo)
slarigifal okaze de XVIL. L. K. en Geneve. La koli-
70 estas sendota) kiel eble pley baldai por ke ni
povu prepari la budgelon kaj lal g arangi eldo-
nadon de la revuo.

Redakciaj sciigoj.

l.a revuo aperados komence de venonta mo-
nato ¢iam en la umia duono de la monato sur 8 pa-
Foj kaj kovrilo.

Faka terminaro aperados ciu kvaromare kieh
aparfa aldono al la revuo. La aldono ampleksos
anfadvideble 4 pagojn.

Dissendadon de la revuo ni organizis komence
de hu & jaro fute aliel. ;

Gii ne plu estos dissendata rekle de ni al la anoj,

sed diam al la asesorol, kny gin ekspedos al la anoy
de sia lando. Se tamen 1 ano deziras ricevad: la
revilon direkle de ni, I bonvolu fion per simpla post-
karto seigi al ni. Tia arango de la dissendado eslis
necesa por phifacilign man laboron.

Ciuj reklamacio) rilale la revueon, esiu senda-
ta) al la asesoro de kencerna lando kaj ne plu al ni..
Preciza adreso de la asesoroj lrovigas sur 2. pago
de la kovrilo.



LA FERVOJISTO

Jaro 1V,
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Nro. 1—2,.

NOVA ASOCIA JARD
eklkomencas per hu & numero de nia revuo.

Pasinia jaro ne eslis ha kian ni volis havi, gar
por niaj angj la éefa dokumento de nmia laboro, la
reyio aperis nur 4 foje :1tw’[c1’[c1u regule monate.

Ni atidis plendoin, riproéoin sed n: ne povis pli-
hanigl gin. Niaj fortoj ﬂshs okupitaj per aliaj laboro
mternaj, pri kin) la ancj ankorati nenion scias kaj
jen la cefa katzo kial ni ne plenumis la dezirojn
de la anoj.

Tamen malgrad la riproco] kaj plendo) m sta-
rante sur la sojlo de nova asocia jaro, kiu ekkomen-
cis sub lre bonaj alspiciog, [orle esperas, ke nia)
ann] konservos por ni la malnovan simpatiojnl

M1 beronas la simpation ka) konhidou de la
anaj, éar nur tio estas la rekompenco por nia laboro.

Estas facile ]i:JI'I'I[}T-E:TI-I.‘b]{‘ ke la anogj E:S'}-:J.Iliuj

alr.:rnmamf* ricevant ﬁ] nﬂ]’f"ﬂLllE la TEYLION, |¢1I1I
nensis, ke ni maldiligentigis ail lacigis. Sed ili era-
ras! 1l frompas sin mem! Pli da energio, pli da fido
e mia baldalta venko ni kolektis dum pasinfa jaro
ka) kun fido ni eniras la novan.

La ¢efa afero, kiun mi ordigis estas la regula
aperado de la revuo. N1 ne plu eldonados #gmn fine
de la monato, sed &1 aperados en la unua merzo de
la monato por ke la anoj &in ricevu #is la fino de
la monato.

Hegule Fin eldonadi estas ma infenco.

Redakil &@in kiel eble plel bone estas la dua
imtenco.

Por niaflanke efekiivigl tiuin du inlenicoin ni
faros ¢lon eblan!

Sed por ke la laboro estu plifaciligita necesas
la helpo de @) anoj! Nur flam oni ne povos ri-
proéi nin, ke ni ne faras nian eblon. Niaj forto) ne
estas grandegaj. Ciu libera momento estas eluzata

por la asocia laboro. Dedicu ankai la anol iom da

fempo, almenat duonhoron pe tage por nia asocio
kaj tre baldad montrigos la rezulior.
Foje en =Dulgara Esperanhsto: mi legis sub

la nomo :=La paroly de I’ spertos de sADA: malno-

va esperantisto bulgara jenan parolon:

»Se el cento da esperantisto] é1u opimias, ke
la ceteraj 99 persono] sufiée laboras por la movado
kaj do lia laboro ne estas bezona, cerfe la afero
ne povos farl eé unu pason anfaten.

Sed, se el cento da esperantisto] &1u opinias,
ke la celeraj 99 kredeble ne faros ion, kaj se | de-
ziras, ke restu o farata almenat de li — tiam la
afero tu) progresos per cent pasojs.

N1 ege deziras, ke la ano] pensu, ke mi nenion
faras ka) ke estas la devo de &iu almenad ion fari.
Post unu jare m konstalus grandan progreson, kin
ciun de m gojigus.

Nia alero devas progresi per nia komuna la-
boro. N1 ¢iu) devas esh unuigita) en la laboro kaj
tam ni kune guos la sukcesom. Senfo de solidareco

en la agade estas al ni ege bezona, éar niaj fortoj
ne sulicas por farn grandegan laboron.

Ne suficas nur pagi la kotiwon kajy e¢ tion mal-
frue. MNe suficas stari senhelpe kaj kun krucigitaj
brake) atendi kiam 1o sopirata ka) prirevata venos
el la géelo, Nine atendu mirakioin, sed mi mem ilin
krenl

Multego devas esti farata por konvinkigi tiun,
ki ankorad hodiad demandas: =Cu onl povas pa-
roli esperanton?« ai =Kiom da miliono] da espe-
rantisto] jam ekzistase.

N1 faru latn la parolo de I sperto de Ada, kiu
diris:

+|.a Esperanto — movado suldas siajn sukce-
sojn al personoj, kin) preferis mem labori, por krei
sukcesojn, ol atendi sukcesom de aliaje kaj »Ne
estas bona esperantisio tin, kiu aligas al Esperanto
nur pro glaj sukeesoj. Fidinda estas nur o, kio
alifas por kreil sukcesojn.

MNova jaro eslas sur la sojlo!

Mova) laboro) estas sur la sojlol Sed ankat
novaj sukceso)l sekvos la laboron, kiun ni &y per
unuigita) forto) taros.

llija F. Puhalo.

LA SVEDA TRAJNDIREKTADSISTEMO.,

Kiam la trafiko komencis sur la unua fervojo en
Anglujo, oni kredis ke la l*]{bp]'ﬂr:‘ii’dd{‘.l olazus sam-
maniere kiel sur kanalo ai simila akvovojo. Sed
baldall oni frovis ke fervojlraliko estas 1a alia afe-
ro, kun fute speciala karaktero. Ce la fervojo Stock-
fon-Darlington en Anglujo, konsiruata de George
Stephenson en la jaro 1825 giu ’rrdﬁI{iEJrn havis raj-
ton veturigh en la fervolo kun IJIﬂIhTaI L{‘\{!!DI kaj
vehuriloj, "E-{"‘*L'] post tute ne longe la fervojasocio mem
prenis sur sin la tulan frafikon. Krom to oni trovis
ke la trafiko devus esli reguligata per specialaj in-
strukeio]. Oni povas nomi la instrukeioin por la mo-
vado de la trajmo) »Reguloj por fraindireldado«.

Trandirektado konsistas el du taskoj:

1. La aranéo de berzona) elsira) fraino) ka) la
enmefo de neregule bezonaj trajnoj 1. e la direkla-
do de la frajnmovado en grandaj mezuroj (rans-
portdirektadol;

2. La san#igoj de trajnorekontoj kaj de trajno-
preferpasol.

Trovigas du sistemoj por trajndirekiado:

1. la ceniralizosistemo kaj

2. la decentralizosistemo,

Ce cenfralizosistemo la frajndireliado estas ad-
minisirata de unu oficisto — la Trandirektanto —
sur pli longa fervojdisianco.

Ce decenlralizosislemo la trajndirektado
[arala de la staciestro] merm.

La sveda sistemo estas centralizosislemo. Antal
ol m strdeos & hun problemon ni priparolos, ia-
men, ke la intereso por demande] pri trajndirekia-
do estas vekiginta en kelkaj landoj nur lasttempe.

estas

1



La sislemoj de la fraindirekiado esfis diskuiala) ce
lat inlernaecia fervoja konferenco en London en la
iaro 1925, La ple) granda katzo por tio eshs ke la
amerika sistemo, (de kin estas la cenlralizosistemol
estis fransigita  al Elropo dum  la  mondmilito.
Tio okazis en jena maniero. Kiam la Unagita) stato)
de Ameriko proklamis milifon konirai Germanujo
kaj la amerika soldalaro eshs transportata sur fran-
cal fervojo] la franca lrandireklado estis kntikata
de la amerika) autorilato]..

Por iri renkonte al tu traindirektado eshis orga-
nizita lad amerika sistemo ée [ranca) ka) belgaj fer-
vojo] la sama sistemo. Tin  sistemo kunportis tuj
grandajn ulilojn kaj estis fiutempe uzala. Sanas,
tamen, kvazan la sveda sistemo estus pli bona ol
amerika.

La sveda) stataj fervojop eslas dividita) je kvin
distrikior: ém distrikto havas longecon de éirkan
1000 km. La cefstaciol de la diskrikio) estas Stock-
holm, Goteborg, Malmo, Oesfersnud kaj Lunalea,
La Rega Fervojdirekcio estas lokila en Slockholm.
Kiel ¢e angla] kaj amerika] fervojoj Irovizas 1Ir)
sellakpartol, tio estas: la trafikparto, la relparfo
kaj la maginparto. Al la hralikparlo apartenas el-
dono de horaroj, direktado de la movado de tramnol,
stacio] konfroloenskribo, transporto de pasageroj,
dispono de vagono] kip. Al la relparto apartenas
rorgado pri relo) kaj la kostruajo). Al la maginparto
aparlenas zorgado pri lokomotivo] kaj vagono] Kaj
dispono de lokomolivpersonaro  &e hejmloko. En
trainserve pri la lokomofivpersonaro disponas la
tralikparto (la trajnodirekiando kaj la staciestro. La
frajndireltanto mendas bezonajn lokomotivon kun
personaro de la masimingeniero; la limo infer la ma-
siningeniero kaj la staciestro (kaj traindirekianio)
estas guste e la turnplato al senerale kiam oni la
lokomolivon disponigas al la stacipersonaro. Tio
montrigas kiel ire bona arango.

Ciu distrikto de svedaj itataj fervojo) estas di-
vidata je tri (ad kvar) sekcioj koncerne &un de la
iri éeffakparto]; konsekvence tri frafiksekeioj, tri
relosekeing, kaj i masininsekcio), La éelo por ira-
fiksekeio estas la Trafikmspekioro, por relsekcio
Relinteniero ka) por masmsekcio Madiningeniero.
Ciu trafiksekeio estas éirkall 200—=300 km longa.

Fn ¢iu trafiksekeio unu  framdirektanto  faras
{rajndirektadon sur la tuta sekcio. Ciu trafiksekcio
konsekvence, estas unu fraindirektadregiono. (Dum
la mondmilita kaj dum granda frafike okazis, la-
men, ke 1a trafikselicio estis dividata en ‘du frajndi-
reldadregionn] sed tio estis esceplo. (Trammdirek-
tanto] estas kvar (ad kvin, malofle tri] personoj de
la oficisto] en la ekspedein de la Trafikinspektoro,
unu de la direktantoj estas =unua direktantoe lordi-
nare la plej altranga oficisto post la trafikinspekio-
raa) kaj li faras kutime trajndirektadon dum la dejor-
tempo dum la tago. la restanta) direkanto] havas
direldadon alterne kiam la sunua direkianto« ne fa-
ras la irektadon.

Fn karto almetota pri la NI distrikio oni vidas,
ke la distrikto havas i trafiksekeiojn. Sub la Tra-
filkinspekioro en Malmo: linjoj Tralleborg—Malmo,
Malmo—Hassleholm kaj Arlov—Kavlinge; sub la
Trafikinspektoro en Halsingborg: Kavlinge —Halm-
stat kun flankbrancoi; kaj sub la Trafikinspektoro
en Nassio: Hissleholm—Miolby, Fl la gefstacio de

2

la Trafikinspeldoro  eliras lafga felefonlinio ka
1E1Egmﬂm|c}, por ke ]E_l lrajndirekdantc povas ob-
servi la trajnon dum tlia veluro ira la sekcio.
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lll-a distritko de svedaj stataj fervojoj.

Karakterize por la sveda sistemo estas, ke la
horaro) enhavas tiel detalam informon pri renkon-
ol kaj preterpasol de la fraino) ke la tramnodirek-
fanto bezonas doni ordonoin pri sango) nur kiam &
maklruigo de  frajno estas okazinta. Kauze de to
la frajndirekianto povas [ari ankail alian laboron
dum li havas trajndirekladon: dum la vespero ka
la nokto li povas far direktadon el sia logejo. La
plej grava helprimedo ée direktado estas la grafi-
ka horaro.

Ce amerikana; fervolop la trajnoedirektanto ciam
havas la telefonatdilon sur sia kapo kaj li ricevas
mem éun raportojn de la stacio). Tiamaniere oni
ne faras requle en Svedio. La raporio; de la stacio)
estas ricevata) en la telegralekspedejo kin poste
informas la traindireklanton.

Ofte la traindirektanto devas dom sciigojn kaj
mstrukeioin pri demando kiuj koncernas la elekt-
vigon de la frafiko #enerale.

La trajnodirektanic ordonas ekstrain  trainoin
kiam estas bezone. La pli grandaj stacio] raporlas
ie difinitaj momentoj dum la tago al la direkianio
la nombron de vagonoj ki trovigas ée la slacio.
Se eksira frajno bezonas dairigi tra najbara frafik-
sekcio, la direktanlo devas informi najbaran direk-
lanton pri tio. La Rega Fervojdirekeio eldonis gene-
ralajn requloin pri tio en kiaj okazo) ekstra) tramo)
devas esti aranzala). Tamen, la direktanto devas
arangi ckstran trajnon lad la plej ekonomia kaj fadga
maniero. En la horaro (kiu estas eldonafa éirkat 1 de
umic  eéujare) frovigas horaro] por kelkaj elkstraj
trainoj, sed se tiuj ne konvenas la frajnodirektanto
eldonas novajn horarojn, kiuj estas telegrafe scii~
gataj al la staciol.
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Sangoj] de renkonto] ée unurela fervojo estas
farota) fiamanere. Se foriras tramo 10 min. a5
min. malfruige de stacio all estas supozata ke fio
alkazos, raporto estu sendota al la franodirektan-
to. Devas ekz. esh sangala) renkonto) inter frajno;
nro. 1 kaj 2 el stacio C al A hg. 1) la frajnodirek-
tanlo denas ordonon per telelono ad telegrafo al C
kaj A hamaniere linic punklata sigmifas malfruiza-
tan tramon (hg. 1)

Transloku la renkonton inter traino 1 ka) 2 al A,
[a staciestro en A lla nova renkontostaciol devas:

a) konvinkigi ke la renkonto povas okazi kaj in-
form la staciopersonaron;

b) doni al la frajnesiro kaj al la lokomolivestro
de la frajno no. 1 skriban ordonon pri la nova ren-
konto: se la trajno ne esfas envenala an havas nur
hezenhallon, la slaciestro devas konvinkigi, ke la
frano ne irapasocs la slacion;

¢) post tio dom lelegrafan ordonon al stacio C,
al inlera staco B kay al la Irano direklanto hamani-
ELe.

(2] Trajno 2 d=vas foriri al A kaj lie renkonh 1.

l.a staciestro en C (la TI'Iﬂh]_:}*."E! renkontstacio)
donos al framestro kay lokomotivestro de frana 2
deskribon de la ordono de la sfaciestro en A Posl
fio la tramo 3 povas forirl el C.

Se la stacio A ne povas akcepll la novan ren-
kontan la slaciestro devas lelegrall ag feleloni al
la Iraindirektano kaj la slaciesiro en C: »Trajno 1.
ne povas renkonhl 2. en A« La Iraindireklanto fiam
povas doni stan ordonon al alla stacio.

Estas evidente, ke se ekz. frajno 2. ne hallas en
C lad horaro, la frajno, tamen, devas halti por rice-
vi ordonon. Sammaniere devas fraino 1. halli en A
e¢ s¢ la frajno ne havas horare haltadon fie. Por
cviti tempoperdon en tia ckazo la frandireklanto
povas doni sian ordonon ankalt al staciestro en
ekz. X kaj Y tiamaniere:

(1a) Transloku la renkonton inter frajnoj 1. kaj 2.
al A.

X donu ordonon al 1., kaj ¥ donu ordonon al 2.

La ordono (2] ¢l staciesiro A devas nun est) sen-
data ankal al stacieslro en Y. X donas ordonon al
1. Post tio X kaj ¥V informas A kaj C, ke ordonoj es-
tas donila).

Ce fango de renkonto] de unurela al durela fer-
vollinio atl kontratie, la limstacio inter la unurela
ka) durela konformugas la slacion A en ekrzempio
&1 SUPra.

sangn] de preterpaso)] (ka) égenerale de la vico
de fraino), eé se preterpaso) ne estas nominala) en
la horarg)) estas farolay hamaniere. Raporo estas
sendota al la fraindirektanto pr la fraine malfrmgo
Poste la trajndirektanto donas telefonan (at tele-
gqrafan) ordonon al staciestro en C (kie la gangala
vico devas komenci) kaj A (kie la sangata vico de-
vas cesi; fig. 2=4):

(1) Irigu trajnon 2. post 4. al A.

[a staciestro en C, kie la vico sangata komen-
cos, devas:

al konvinkig ke, ¢e propra stacio, la sango po-
vas okazi;

b) informi la slacipersonaran, se la frajno nu-
mero 2, ne estas envenata ad havas nur bezonhal-
ton, la staciestro devas konvinkigl ke la frajpo ne
frapasos la stacion;

c] post tio dont telefonan at lelegrafan ordo-
non al stacio A, al interaj stacioj kaj al la frajndi-
reklanto tiamaniere;

(2) Trajno 2. iros post 4. al A.

Per tio la sango estas fiksita. La trajno] ne be-
zonas est informitaj.

Se alia] trajnoj iras sur la fervoidistanco inter
C kaj A (en la sama direkio) inter frajnoj 4. kaj 2.
(ekz. frainoj nroj 6. kaj 8., fig 4), la ordono nro. (2]
signifas, ke @ tigj frame) (6 ka) 8) devas form lat
zencrala vico: la trajno) 6. ka) 8. sekve ne devas
esh nomata) en la ordonol.

Se la ganéo ne povas okazi, la staciesiro en i
slacio kie eslas la malebligaio (C ai YY) devas fe-
lefon ad telegrafi al la alia stacio kay al fraino-
direklante tiamaniere:

(3) Trajno 2. ne povos irl post 4. al A,

Per iio fango ne okaras. Se estas la staciestro
en A [t e la stacio kie la vico iangata devus gesi)
kiu telefonas la ordonon nro (3) 11 devas fari hon
kiel eble plej baldai, anlad kiam la sfaciestro en
C konas sian crdonon nro. (2). Eé se & 1o cirkon-
slanco fajinus kiel 1w neoportunaio; estas famen
ire malolta okazo, éar la trajndireklanto j1a konas la
stacion gusle: kaj I ne franslokas preterpasoin al
stacio kie & ne povos okavi. Ce suba okazo li po-
vos demandi la slaciestron antad kiam i donas sian
ordonorn.

Karakterize por la sveda frajindirekladsistemo es-
tas ke la staciestro, sed ne la direltanio, donas tiun
ordonon ki realigas la fangon de la renkeonto at
de la prelerpaso. Tio estas granda uhilo por la tra-
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filisekureco. La ordono de la frainodirelktanto sekve
estas nur rekomendanta. Tamen 1i élam havas la
direkiadon en sia mano, kaj fio estas granda me-
rifo por la frajnmovado precipe sur unurela fervojo.
Ont gamnas grandan ladplanecon kaj unuecon pri
uzo de personaro kaj frajnoj. Tamen, oni poyvis pen-
s1 ke la sistemo devus esh plisimphgata tiel, ke la
ocrdono (1) de la frajndirektanio estus adresata nur
al la nova renkonto = resp. preterpasstacio. Ta-
men, tio estos demando de malgranda graveco. Ge-
nerale la sveda trajndirekladsstemno funkeias kun
granda [acileco kaj akuraleeco. lLa sisterno ulilas
ankal ¢e linio] kie frovigas virino] staciesiroj: la
ordeno de la trajndirektanto hiam estas adresata al
la franesiro anstatat al la staciestro.

En kelkaj landoj sango) de renkontoj kaj preter-
paso) estas farataj de la staciestro] mem sen inter-
veno de i frajndirektanto. Eslas klare, ke frovigas
okazo kiam ekz. renkonto evidente devas esti san-
tata. Sed similaj okazo] ne estas ciam tiel klaraj.

Estas offe malfacile por la stacieshroj reciproke
kompreni la intencojn pri la tramoj. Tiu maloporiu-
najo povis esti malpliigata per detalaj rango-
reguloj; ekz. la trajno) ée la danaj fervojoj dividi-
fas en sep rangoklaso): E

1. Regaj irajnoj;

2. Ekspresaj frajnoj kip.

Sed rangoklaso] neniam povas anstatati la di-
rekladon de frajndirektanto. Se estus la fervojo)
durela) ald estus la trajnmovado tre samforma, tio
faras la demandon pli simpla. Sekve e la sveda
ferdfona fervojo de Lulea al la limo al Norvegio, kie
iras preskat nur komercaijtrajnoj kun egala rapide-
co, la staciestroj mem povas sangi rekonfoin kaj
preterpasojn; tiam la slaciestro en la nova ren-
konto ati preterpassiacio donas la ordonon  nro.
(2} sen antatic havi la ordonon nro. (1) de trajndi-
relkdanto. Tiu, famen, devas giam interveni se eslas
frajnoj.

Ankan la lramndirekfanto ne beronas intervens
en jena okazo: Kiam du trajmno) ras en sama direkto
infer ekz. Malmo kaj Arlov, ka) se la unua irajno
iras en la direkto al Hascleholm kaj la alia en la
direkio al Halmstad. L.a linie Malmo—Arlovy devis
esh durela. Se ekz. la fraino 38 estas malfruigita la
staciestro en Malmo (fig. 3] telefonas al Arlov; »Cu
pavas trajno 38 iri post 12 al Arlov?« La slaciestro
en Arlov respodas: »La irajno 38 iras post 12 al
Arlove, La zango eslas per tio klara. Informon oni
donas al la frajndireklanio se estas berone. '

En la jusa konferenco en Londono la franca ra-
portanto skribas:

_ »Kie cenirala frajndirekiandsistemno estas uzala,
#1 kunportis pli bonan franservon Ire cerle katize
de tio, ke la frajindirektanto  povas profilial ciam
malhelpajoin sur la grafika horaro. Estas eble atin-
gi rimarkeblan pliigon de la tfrainokostol. La gran-
deco de la frafiko povis esti pliigala kaj eslus ehle
prokrasti an fute evili philargigolaborojn. Sur unure-
la) linioj la kunhelpo de la trandireklanto estas tre
fanga kaiize de lia kapable neddraliqi trajnmalfrui-
FO)n.« ;

originale Carl Viksien,
Kovlinge, Sveduju,

EVOLUO DE LA ORGANIZO] DE FERVOJA OFI-

CISTARO EN BATALO POR PLIBONIGO DE [LA-

BORKONDICO] KA] EN GENERALA BATALO DE
LABORISTA KLASO.

[Ellirajo el la parolado de sro A. G. Walkden,
reprezenfanio de »Railway Clerks« Association,
Anglujo, okare de 1-a Internacia Konferenco de
fervojoficisto) de [ 1. B, 30—31. 1. 1926. en Am-~
slerdam).

La diskufola temo estas tre ampleksa kaj mi
povas paroll nur je la bazo de miaj propra) spertoi
kun fervoja personaro de Anglujo kaj Irlando. Sen-
dube raportis alia) reprezentanto] pri sia] propraj
sperio) ka) pri la stato de la organizoj en siaj landoj.

La malprogreso en la organizado de la oficistoj
kompare al la laboristo] dependas de la cirkonstan-
coj, kiuj estas tre malofte rekonita] de aliai sindi-
katoj.

Antall la apero de la masine kaj antat grand-
stila evoluo de internacia komerco kaj irafiko,
estis en la oficela servo nur malmulla] personoi.
En malluma tempo de la historio fute ne ekzislis
1) oficisto] kaj dum mezepoko ekzistis nur malmul-
laj skribisto] en eklezia) oficejo). Posle eslis urbaj
skribisto] (notariog), kiuj havis la devon skribi pro-
tokolon pri kunsidoj de la komunumaj estraroj kaj
efektivigl giain decidojn. La komercisto) librolena-
dis-mem sian librom same kel ankorag nuntempe
nur la brutarkomercisto] laras. Pro senfesa evoluo
de sipado kaj bankoj, kinin sekvis uzado de magino
kaj grandkomerco devis esh dungata) dlam phaj kaj
plia) oficistol. Pro la ekesto de fervoio estis plira-
pidigita la evoluo de indusiria revolucio, kiu &e an-
statauis la manlaboron per madgino. Sekve de fio
monfrigis élam pli kaj ph kreskanfa bezono je skri-
Listo), kaj nun # atingis tian staton, ke en Anglujo
kaj Irlandn de 16 milionoj da salajrata) personoi
(dungito)) proks. 5 miliono) esias oficela personaro,
Tio signifas, ke de proks. 5 dungito] estas unu pfi-
cisto en 1a oficejo.

En la unua duono ai en la tria kvarono de la
nuna epoko kalizis la kreskanta bezono je oficeja
personaro ée la bankisto), juristo), fabrikistioj, sip —
kaj asekura) kompanioj — eé ne kalkulanie la lan-
dain ka] komunumajn oficejom, — pliforhigita per
malinklino de la registaro) sublteni la publikan instru-
adon an #in prem en siain manoin, konstantan man-
lkon e sufiée instrnta oficeya personaro. kaidze de
fin pliigita bezono havis la oficeja personaro kon-
siderindan avantagon ril. al siaj mastro), kaj fiun
& favoron g1 scnus bone eluzl.

Inter la kapilalisto] ekestis konkuro por lor-
preni unu de alia la oficiston, kaj hiel la olicisto
povis fre [acile {rovi la okupon, se 1l ne estis kon-
tenta kun sia mastro. Tio memkompreneble katzis
pliforhgon de la oficista situacio. Pro diversa) kon-
trakicy farita) inter la mastro kaj la oficisto eslis al
la oficisto eble certigr al si pli bonain laborkon-
didoin ol al la laboristo. Il povis postuli la samajn
kondiéom, kiug estus devinla; validi por laboristo).
Mi onur mencias: al konstanlan okupon, bl jaran
salajroplialigon, ¢l pagadon de la salajro dum
malsano, dl pagitan jaran fompermesoen (feriom), el
dilinitan ofican tempon, ka) mallongan laborsemaj-
non, f1 rekompencon al pension okaze de daira
malsano al myalidizo kaj a) renfon por maljuneco.



Kompare al aliaj laboristoj estis sendube la ofici-
sto] pli favoratai.

Tia slato dadris &is proks. 1880, i, kiam pro ler-
neja lego (Education Act] de jaro 1871, ordoninia
devigan instruaden por éiuj infano] ekeslis sanzo,
ki ankorat pli klare montrigis pro la eliko de la
lego. Senéese venadis novaj lernimto), krom tio onj
dungis virinojn por oficeiol. La selivo estis [orla
konkuro por protekto. La masiroj eluzis tiun okazon
por malpligi la salajron. Kromhoro] ne estis pa-
gata) kaj libertempon oni povis malpli facile ricevi.
L.a mastro] ne longe hezitis maldungi la oficistojn
se ekeslis reciprokaj disputo), sar ili povis élun mo-
menton frovi homojn, kiuj eshis pretaj akceph élajn
laborokndicojn. Tia stato estis je la fino de 19, jar-
cento. La angla) fervojkompanioj utiligis la grandan
nombron de senofica) homo] ka) tn ecirkonstanco
kauzis ke en kunlaborado kun :Amalgamated So-
ciety of Railway Servants« la sola fiutempa gene-
rala organizo, el kiu poste kreigis sNational Union
of Rallwaysmanns eshs en Majo 1897, kreita orga-
mizo de fervoja oficeipersonaro (Railway Clerks
Association). ,

Rim. de red. Pro la interesa temo ni tradukis
la arfikolon el la heldografita raporto de la konfe-
renco, kiun Infernacia Iransporllaborista Federacio
bonvolis sendi al ni,

Tradukis: I, F. P.

NOVA URBO »TERGNIER«.
(Finol.

Jen fiel ekestis apud Parizo nova wbo Tergni-
er, kin brile moniras socian konscion de franca po-
polo. En la urbo logas ekskluzive fervojisto.

La luta urbo konsistas el 11.000 da vilagi en
kiuj logas 60.000 homoin enkalkulinte ankai la [ami-
lianomn kwyj oficas ée nordaj francaj fervojoi. Ciu u-
nuopa vilao estas kompleta unuo, & havas sardene-
lon, akvolkondukilon, elekiran lumigon %a) mastru-
mon. Pro ho la francoj nomas la urbon »Cites-]ar-
dins« 1. e. urbo de gardenoj.

N1 vidu kio eslas frovebla en la urbeto, por kon-
stafl Kian maternian kaj kulluran lavoroin & donas
al sia) loganto).

Cirkaa cin vilao frovigas gardenelo girkanigita
per stona) kolonelo] sur kiuj estas strecda drato kiel
éirkatibaro. Pro tio la tula urbo similas al bonordi-
gita parko plena da verdaio kaj florog el kin elstaras
blanka) keloneto) kaj diversspeca) domelo), gran-
daj kai malgrandaj, konslruita) lad formo de vilaoi.
E¢ unu vilan ne estas lute simila al la alia, sed il e=s-
tas granda kolekito de variacio] de elstera) formos,
ki tamen agrable harmonias kaj surprizigas la ri-
gardanton per sia diverskoloreco. Ciu vilao enhavas
grandan komunan éambron, dormocambron por la
gepaltroj, éambron por knaboj kaj éamron por kna-
binog de la famibo. Pl granda) familioj ricevas pli
grandaj logejojn, sed ordinare la komuna éambro
havas 20 m* da surfaco. Krom fio éu logejo havas
kuirejon kaj ahan necesajn ejojn.

Komuna) institucioj en la urbelo estas, ler-
nejol, ejo] por sociefo], banejol, amuzeio) por infanoj
k. 5. Cio ¢ estas arangite lad ple] moderna manie-
ro. Krom tio frovigas en la urbeto Pasteur-inshiuio,
kuracista) ambulancon,  lernelo por dommastrino,,

granda sporfludejc, kinemalograloj, postoficejoj kaj
multaj aliaj mstiiucioj. Ne nur en la proksimeco de
Parizo frovigas tia urbo, sed apud émj pli grandaj
fervoga) ceniroj trovigas tial urbetoj cu pli éu malpli
aranda,.

(its nun estas konate ke nur Francoj en ha stilo
efektivigis la ideon plibonigi materian kai spiritan
staton de siaj laboristol.

Akcelinda fakio estas, ke Franco amas sian pa-
trujon jus pro hio, éar gi sukcese zorgas kaj klopo-
das por materia kaj kullura progreso de siaj civi-
tanaoi,

El jurnalo »Novosti« frad. I, F. P,

INTERESA] PAROLO].

De la 30—31. de Marto 1926. ckazis en Amster-
dam sub gvidado de Internacia Transporflaborisla
Federacio 1-a Konferenco de fervoia oficistaro. Re-
prezentita) esfis fervojal organizoj el Belgujo, Ger-
manujo, Francujo, Anglujo, Halujo, Nederlando, Nor-
vegujo, Atsirio, Polujo, Svedujo, Svisujo, Hispa-
nujo kaj Cehoslovakujo. La nombro de la repre-
zentanto] estis 52. La konferencon prezidis sro C. T,
Cramp, prezidanto de [. T. F. La tagorda estis:

1. Malfermo de la konlerenco (Prezid, C. T.
Cramp).

2. La organizade de [ervoja oficistaro kaj de
aliaj fervojisto] en diversaj landoj. (Referanto: N,
Nathans, sekretario de ITF).

3. Evoluo de la organizoj de fervoja oficistaro
en balalo por plibonigo de laborkondicoj kaj en
generala balalo de laborista klaso. (Referanto: A,
0. Walkden, generala sekretario de Angla fervo-
jista Asocio R. C. AL,

tParton de lia referajo ni tradukis kaj publikigis
ain en ta & numero).

4. La fasko de fervoja oficistaro en batalo por
la kundecidraito kal socialigo de [ervojo. [(Refe-
ranto: Viktor Lang, 2-a sekrelario kaj redakioro de
sE1senbahner« organo de svisa fervonsta asociol.

Ni pe scias precize en kiom da lingvo) eshs
gvidita la diskulo pri la supra) temo), sed estas ire
interese scii kion diris sro Wiilliams unu el la repre-
zentanto) de angla ferv. asacio ¢ée la fino de la
konferenco kaj ankoraid pli inferesa estas la parolo
de sro prezid, C. T. Cramp. Ni fradukis la ambar
paralon el la oficiala raporto de [TF pn la konfe-
renco kaj scugas ilin al nia) anoj sen plua komen-
tare, Williams: =La lago, kiamestos mala-
perintaj diferencoj inter landej kaj
lingv o) ka) kiam &) en fervoja olico froviganta
dungilo) formos unu {ulon por profeklo de siaj in-
tereso) ka) de la indereso) de tulmondaj laboristor,
ne estas malproksimes,

Cramp: sInfernacia; kunvenoj estas tre in-
teresal. Pro la necesa laboro je iradukado estas
malfacile ilin gvidi kaj sekyvi la diskulojn. Ni havas
kelkain bonain fradulkistoin, ki) scis lin Tari pli
inferesa) ol il kuhme estus.

Tiel longe gis ni éiuj ne ankorat estas Esperan-
listoj, dafivos ciam ée reciproka inlerkomprenizo @
liuj malfacilajoj«. :

Tradukis: L. F. 2,



STRANGA AVENTURO,

Amerika fervojinspekioro rakentas el siaj me-
morajo) jenan strangan aventuron.

Ardatie mi devas rimarki, ke liu & rakonto apz-
1% en kelka) gazeto) jam anfai 40 jaroj, do originas
¢l la tempo de sovaga okcidento »Wild Weste.

La drajno 39 mallrungis la tutan horon. La katza
estis fre facile komprenebla. Terura uragano furio-
Z15 jam 12 horojn, pluvis terente el malhelega nu-
karo “ovrania la iulan cielon, samtempe unu fulmo-
tundro selivis la alian. Estis jam la deka vespere
kiam mi fine atdis la bruon ka; vidis la rugajn lumajn
de la trajno venanla el albarego. Mi senlis min vere
bene vidante huin vivsignoin. Du ponlo] sur mia
trakospaco aparlenis al plej dangera) de la {ula
linio, Kio do povis okazi dum tia furioza velero?l
=ed nun la frajno estis he & kaj mia) zorgoj for.
Krom tuo ¢ afero kin min estigis nerva venis ankad
alta. Per framo 37 anatatagmeze alveninta je la 11
horo mi devis ricevi lat telegramo monpakaion en-
havantan 15.000 dolaromn. Car la nomila trajing ne
estis gin alportinta, g1 devis venl per la nuna irajno.
La penso: hayi & tiun grandegan monsumon en mia
pbservado dum la tuta nokio, estante tute sola en la
slacio dezerte ka) malproksime staranta de alia
homaj logejor, faris min ankorad pli nerva.
~ Mur du pasagernj forlasis la ifrajnon, phi verdi-
rife nur unu, gar la dua froviganta en ligna cerko
estis elmetata el la pakaivagono. =Kiu estas la mor-
tinto?« mi demandis, kiam la por mi mistere dan-
gerplena pakajo eslis porfata en la stacidomon,
»[stas la kadavro de mia bofratino« respondis frem-
da simjoro =Eldridge sur la proksima grandega [ar-

o, kiun vi 1a certe konas. La mortintino estos en-
terigala en la famiban tombone,

sCuodo mi devas havi 1a éerkon kun la morhin-
lino dum futa nekio ée mi?« sles« Il respondis tute
mallonge, scelere fu vi kredis ke mi ankorai povos
atingi la logejon de farmposendanto Eldridge?« =Ce
¢l tiu veteros mi respondis, scerte eslos tre malfa-
cile, mi konsilas al vi Iranokli en la ne to mal-
proksima hotelos.

M montris al i poste la direkion al la hotelo
proksirume duorhoron malproksime, iris al la iraj-
resiro por akceph la monon, Li fransdonis al mi la
paketen dirante: Estu singardema Bill, en fia ¢ pa-
ket sufice enestas por inshagl unu el niaj vagantaj
stelrabisto), enigl en vian kapon ai koron kuglon
all ponardon ne donante okavon al vi profesh afl
defendi vin. »Mi donis fercan respondon, sed ntr
devige serce sonantan. La lrajnestro donis la vetur-
signalon, la lokomelivo fafis ka) la trano ekvelu-
ris. Baldan & malaperis en arbarego. Kiam en nokta
malhelo mi per la lasta rngardo povis vidi la rugam
lmojn, la luta soleco ka) dezerteco de mia siluacio
min kvazail atakante kaplis, Revenimte en la doiman
mi jetis rigardon al la éerko kuiigita en la angule
de I'pakaiejc ka) poste mi iris en mian éambron,
fermis la monpakelon kaj komencis fari preparoin
por kel eble plej agrabla kaj heimeca nokio, Kel-
kam lanostipomn jetinie en la Kamenon, mi melis
lekaldronon kun akvo sur leroplataion por farn bo-
negan arogen, plenslopis mian pipon i@y bruligis
T|1'| prems la dus persla frajno alvenindan gazeton
ka) eksidis en mian antikvan, malnovan, tre gatalan
ledan apogseton. llamaniere éo eslis preparita por
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landoj de Chropo dum 1927,

gui trankvilan nokton. La uragana stormo kun ful-
moiondro kaj pluvego faris duoble Satinda varman
cambron kun grego ka) pipo. Sed malgratt @)
preparo] mi ne povis senli min kontenta kaj senzor-
ge agrabla, Pipo kal grogo hodiai ne bongustis,
gazeto ne eshis inferesa, mi ne povis fang tiel frank-
vila, hel bonhumora kiel en alia] vespero), mi sen-
l1s lv:_ i ain mislera, nebona alero min atendis. Por
distti min ka) por koncentrigi mian  himoplenajn
pensoin al o alia, mi atskulhs la telegrafaparaton
kies klakanta brueto eshs por mu facile kompre-
nebia lingvo. Subile terura tondrobato frabris la
acron, posie mi ektremante auadis de lg aparato la
sekrefoplenain mnacantam vortoin:  sAtentu la
cerlonly
Datdrigotla
tfradukas: Ignatz Hock, lerv. insp,
Munchen (Germanujol.

DIVERSAjOJ.

Du mil melrojn longa trajno estos lal gazeta)
mformo] uzata de amerikaj fervoja) kompanio) por
iransporfado de varo en Okeidenta Virgimio. La traj-
no eslos tirala de 2 elektraj lokomotivo] ka) povos
frans-orll saréon de 2000 funo). La frajno estos eki-
pila per senfadena telefono por ebligt kontakton
inter lokomoliv- kay tramn- personaro.

Brila kapitalo ée éinaj fervojol. Je unu mierpe-
lacio en angla parlamento respondis stata sekre-
tario por eksterlanda) afero) Mr, Locker — Lampson,
ke el pruntedonita kapitalo de angla kapitalo por
dmaj fervojo) estas enkasigota la sumo de 12,000,000
funtol. (proks. # miliardo da markoj). Unu parto de
hin kapitalo sendube fransiris en la manomn de ne-
anglop, sed aliflanke estas ankat konate, ke anglaj
slatano) posedas éinain fervoiprunteprenaion, kiu)
ne eslas eldonita) en Anglujo.

Hligrandigifa kapabieco de amerikaj fervojoi.
Durn pasintaj 4 jaro El{fllﬂl{fllgfs la fervolsistemo)
de Usono 10,105 nova) masinoj kaj el la trafiko eshs
forigita) 100,962 malnovai. T malpliigita nombro de
masino| estas anstatadigita per pli granda tirforio,
iy estas &e unuopa masino por 10% ph granda.
Rimarkebla estas do la fendenco anstataln la fori-
gilain lokomotlivoin per ting de pli grandi tirforto.
Tin & tendenco eshs precipe videhla dum la jaro
1925, Dum tiu ara eshs anstatatigilap 3005 malno-
va| lokomolivo] per nur 1735, kies meznombra tir-
torto estis por 63% pli granda ol de la malnovaj. La
sama) klopodo) estas videbla) ankao ée la renovigo
de vagonaro, La nombro de vagono) phigis de post
lanuaro 1923, nur por 1%% kies meznombra pori-
kapablo estis pligita por 4%.

El =Mitteilungsblatt der 1. T. F.«
tradukis: L F. P

Ralifikado de la Internacia Konvencio pri fer-
voja frafiko kaj de la Internacia konvencio pri per-
son — Kaj bagagtrafiko. La diplomata konferenco
de la 25 X. 1924, fans rezolucion, rekomendn al la
kone, reqislaro) ke il faru la necesain pasoin por
ratifik la novan konvencion en ple; mallonga fem-
po. Giis nun estas preta) por subskribi: Germanujo,
Finnlando, Afsitio, Hungarjo, Svedujo, Svisijo
kaj la registara komisions de la Saar-Tertorio. La
novaj konvenciol  versame ekvalidigos en mulla
Emo.



Radio ce Kanadaj Fervojoi.

Frezidanlo de kanada) stata) fervojo), Sie Henrl
Ihormstan, rakontis en sRadio Times« kelkamn in-
teresaloin pri uzado de radio ée lervojo). Lia [er-
vojo- estis la unua, kin konsfruis ¢e sia) lrajnoj ra-
diocakceplstaciom, por liamanere ph agrabligr al la
vojaganto] la longan, emigan vojagon. Sed lia
fervojo iris ankal pli antaten per Lo, ke & starigis
apud sia reto Ja tutan vicon de radio-sendslacio).
staciol).

Kiel diras Henri Thormston, montriiis la radio
ankad en alia vidpunkto), infteresa kaj ulila. Gi
efektivigas al la lervojadmimisiracio) ke 1 povas
kun la proks. je 22000 angl. rel. longaj linio) dissu-
hia ka) éirkat 100.000 anoin nombranla — persona-
re subtenadi imternain riatom, kio ne estus eble
sen radio.

Ciusemajne, dum koncertempo), havas unu ofi-
cisfo de [ervoja) direkeio), ai Sir Henrl Thormston
mem, mallongan paroladon. La prezidanto de in-
stifucio povas kun la cluspeca ka) éuranga per-
sonaro senpere mierriladi en iliaj logejol. L1 konside-
ras lion kiel grandegan gravecon, éar tiamaniere
ont imovas subtenadi ¢ée la personaro la scion, ke 1l
Ziu] estas la membrol de unu komuna entrepreno
kaj krem tio ankat il ¢y povas en la rondo de per-
sonarc qrandparte antatienpugi la senton de soli-
dareco, kies rezultato estas la pli forta laboremo,
kaj kio ankau antaoenpusas (servas) al la intereso
de la entrepreno kaj al #ia)] uzanto].

3055 km iradoj de sarghrajnoj per unu lokomodivo,

|.a granddistancaj fervojimio] de Usonc poshulas
ke oni fra longa) liniop komumkigu direkiam fraj-
noin kaj ke la lokomolivo] estu ifra kiel eble ple)
longa linio tralikigita) sen Sangoj.

Precipe laslokaze oni havas grandan farigon,
car onl pensas, ke onl pli bone cluzas la lokomoti-
vain, se il iras tra pli longa vojo ka) se oni ilin ne
komunikigas mler proksima) staciol.

Ce sNorthern-Pacilic-fervojee  firis anfaid = ne
longe unu lokomotivo sar@dramon de stacio Seat-
fle gis Minneapolis., fra 30535 km longa vojo sen
sgango. La veturtempo dadrs 109 horom kaj 30 mi-
nulom, de la meza velur-rapldeco estis 28 km. La
tempo de survoja) restado) sumigis e 4 h 43 m. Se
oni konsideras la grandegan distancon kaj la mal-
facilain terencirkonstancoin (145%-krutajol), fiam
la efika (rexulio) estas unuaranga. La fraino kon-
sislis el 84 vagono] kaj estis Sargigita gis la plej
granda permesita fargeco. Dumvaole uzis la loko-
motivo 353 funojn de karbo, Kaj sangis la persona-
ron nur 16-foje.

rad.: F. Petho, Zagreb.

ELMOVADDO.

(Raporto de sekrelario F. M. Petho)
Anglujo:
XVII. Universala Kongreso de Esperanio
en Edinburqgo.

De 31, Julio &is 7. Augusio okazis en Edinburgo
la XVIll. U. K.. La kongreso lre bone sukcesis. Lal
raitigo de la estraro, reprezentis LAELR, la hungara
delegito sra. Emil Lobl el Budapest, kiu an-ifqﬂ 5~
lutis la kongreson en la nomo de nia asocio. Lo
Kongreson partoprenis neatendite granda nombro

aresaj lagoj faris sro. Lobl fre viglan agitadon por
e moyado.
Ansirio: Mred

Laf sciigo en junia numero de s=Austia Espe-
ranhsio.« eslas ¢e la adsiria) fervejo)  permesite
portl esperantan msignon dum dejoro. Ene Neder-
lando ha permeso jam de longe ekzislas,

Cehoslovakio:

hran de Junio arangis nia éehoslovaka asesoro,
srex VMladimir Benda, kanvenon de échoslovaka) es-
perantislo; Tervonsio). La kunveno okazis en Re-
prezentanta domo de la celurbo Praga, en la sama
clo, kie ckazis en 1921 la XN L. K.

La konveno bone sukcesis. Ankal venis kora)
saluto) de anoj, kinj pro diversa) alero] ne povis ée-
est) la kunvenon. La geestanto) priparolis generale
la aferomn nl la Esp.-movadon inter fervopstaro.
Sro. Benda invitis por pli vigla  kunlaborado kaj
partopreno pri la organizo de landa ungo de la
cehoslovaka) esp. fervojisto). Dum éuflanka pripa-
rolado oni decidis ellabort slalufomn kaj aprobigi
ilin flanke de la Mimsterio por enlanday aferoj.

Post fiu-¢i kunveno nia movado kredeble mulle
pliforfigos en Cehoslovakujo,

Finnlando:

Esperanlo-Sociefio de Finlanda]
Fervojistoj Jarkunvenc okazis en Helsinki la
3-an de aprilo 1926. La eleklo de la [unkcianto]
estis jena:  Prezidante slacieslro. 1 Salokannel
[Salminen), vicprezidanto sra A, Salonen (Turkut),
selrelarin-kasisto sro T, A. Lindberg (Urjalal, cete-
rai estrarano] sro) L. Lillgvist ka; 5. Velola (Hel-
sinki), reviziontci sroj Matli Aalto (Helsinki) kaj F.
B. Honkavaara [Sulama), vicreviziontoj sroj ). Buss
(Vaasa) ka)] A. Rautonen (li). — Kiel korespondanto
eslis elekiita sro Salonen. Novajoin pri Esperanto
al la nacia faka gazelo =Raulatieldnens sendos la
sekretario. Car la sccielo estas rajhgita arangi lek-
ciojn pri Esperanlo ¢e la lervojisiaj ternokurso), on
devidis peli ston V. Selala fari fie 2 lekeion. e eb-
le, oni ankad faros paroladon en diversaj fervo)i-
staj kunvenoj. Sekvonta jarkunveno okazos dum la
jarkunveno de Esperanto-Asccio de Finnlando.

Jugoslavio: My

En jugoslava fervoja fakgazelo »Zellezmiars
aperigas nia prezidanio, sro S, V. Stomig rcgulﬂ-l
siumonate artikolemn pri la Usperanto-movado ka
tradukoin el nia revuo.

Dum Oktobro parolos nia vieprezidanto, sro L
F. Puhalo per radio pri la lemo =Esperanto ce la
fervojol:, Samideano), ki) havas radio-riceystacl-
ojn estas petata), ke 1l bonvoulu sendl siam rimar-
koin pri la atskulado al la zagreba sendslacio,
kin estas tre favora @l la Esp-movado. Adreso:
Radic Klubo, Zagreb, Jugeslavio,

Syedujo:

La sveda fervoja fakgazeto »Signalens aperigas
regile en éiu numero arlikoloin pri la Esp.-mova-
do sub aparta kolono »Esperantos. La nomitan ko-
lonon redaktas ma tre fervora sveda asesolo sIo
Ernst Erksson,

En Junio 1. j. kunvenis la Reprezentantaro de la
Sveda Lokomotivista Asocio en Stockholm kaj mier
alie decidis, lafl propono de nia delegito, sro Oscar

1



Dahrné el Vasteras, aperial esperanlan kurson e
sia fakrevio sLokomolivimannens Tidings. Espere-
ble ni baldan vidos la [ruktoin de tu latdinda decida:
Svislando:

La 3—4, de Julio kunvenis en Bern la delegilaro
de la svisa fervojistaro kaj akceptis unuanime la je-
Marn Proponon;

»lLa Vill-a Kongreso de la Svisa Fervojistara,
okazinta la 3-an de Julio 1926, subtenas la klopo-
doin pri farg de internacia helplingvo. Gi rekomen-
das al la membraro lerni Esperantone.

La proponon por liu-g decido [aris nia fervora
asesoro sro Jules Perlel el Bern,

RECENZO].

Eldonejo Ferdinand Hird & Sohn, Esperanto-
Fako, Leipzig, eldonas sub la gvidado de sro prof.
Dro Joh. Dielterle, originalain kaj esperantajn ira-
dukifain verkoin de diversa) mondkonata) verkistoi.
La nomo de nia malnova samideano sro Dietterle
prezentas jam sulican garantion, ke el la presejo
nz el ros lingve fusita, verko) sed kontratie nur ple
honaj stile ka) lingve.

La eldonejo bonege faris submetante al la gvi-
dado de in nia eminenfulo la aperantain verkoin.
(it povas esti cerfa, ke &1 sian bonan famon infer la
esperantistaro dalre konservos kaj frovos élam pli
kaj ol da agetanto.

Laslempe aperis snsulo de feliculoj: de Afigust
Sirindberg. rad. el sveda originalo de Oskar Frode,
mag. phil., =Barbara) prozaioj« de Prudenci Ber-
trana, {rad. el kataluna lingvo Jatime Grau Casas.
sAano de ringludos de Dinko Simunovié, el la kroata
origmalo tradukis Fran Janjic.

Postulus fro da tempo recenzi detale éiun unu-
opan verkon. Onm devas akeenh nur tion, ke la el-
donejo aperigas vere inferesain kaj konalain ver-
ko de cwlandaj verkislo] kaj tio estas sufice. Ni
devas nur rekomendi al niaj legandoj ageton de
la volumo] de Internacia Mondliteraturo. La prezo
de & velumo estas 1.60 RM,

La eldonejo famen ne restas sole ée aperigado
de la Infernacia Mondliteraturo. Gi krom fio ape-
rigas ankall cpajn verkojn.

Unu el belegaj giaj eldonain) estas »Palaco de
dangero« de Mabell Wagnalls trad. el angla origi-
nalo de Edward S. Pavson. La libro priskribas la
viven de fama Madame Pompadour. Prezo de la
libro estas 6 RM. bindila tole Lun belega eksterajo.

Ple) varme ni povas lamen rekomendi al niaj
germanaj] ano] la esp. germanan vorfaron de Paul
Bennemann. (Prerzo 8 RM). M1 ne ankorad wvidis
ion similan eldonitan de w alia nacio. Sro Benne-
mann mertlas éiun laddon pro fiel belege redalkdits
vortaro, G serioza esperantisto, kin deziras sin
okupl pri verkado at studado de la lingvo nepre
devus havi en sia biblioteko la citilan vortaron,
Eslus dezirinde, ke ankad aliaj nacioj eldonu tian
verlkoon, Kiu impone prezentas ricecon de nia lingvo.

=

Al lin & nitinero ni aldonas mendiloin de la fir-
mau rekomendante plep varme al la anol mendon
de la libroj.

¥

Sub la nomo =Biblioleko Tulmondas eldonadas
firmao Rudolf Mosse (Esperanto-Fake) Berlin SW
19, Jerusalemer sir. 46-49 siain cldonajoin. La gvi-
danfo de la biblioteko estas sro Dro Frnst Kliemke.

kiel unua volumo de la biblioteko aperis =Ma-
teo Falcone kaj alia) rakontoj« de Prosper Merimee,
kaj kiel volumoj 2—4 aperis sub la titows »La mal-
granda Johanos hraduko de la libro de Johano de
Fredertk van Eeden.

La traduke) de ambai libroj estas bonaj. La
stilo estas korekia kaj ne ekzistas preseraroj. El la
titolaro de la unuaj 3 serio] oni divenas multain tre
interesan verkojn, La prezo de la serio de 10 libre-
to] estas 4 BM.

Ni rekomendas havigi al si la verkoin. La prezo
ne eslas alta kaj pro tio la libroj estas acelebla; de
preskad ¢l samideano. Plaga eksteraio kaj mal-
granda formato de la hbretoj laras ilin tatiga kiel
legajo dum vojaio).

.

Benjameno F. Smith; »Historieto pri elfarados
de Ewerstt W. Lord. La hibreto prezentas al ni miul-
tain inferesam instruojn kaj priskriboin de la vivo
de B. F. Smith. Al junaj samideano] #i povas seryi
lkiel tatga voimonirilo en ilia vivo,

=

Universala Esperanto-Asocio ree eklkomencis
eldonadon de gvidfolio), ki anlail la milito grand-
nombre aperadis. La gwvidfolielo) estas bonveninta)
al yojazanta) esp., éar per il estas én esp. aten-
hgita pr vidindaioj de unuopa) urbaj kaj alia) lokaoi.

i ricevis: Gvidfolio fra glacia groto Dobsina
cn Gehoslovakujo, Gvidlolio tra Stettin, Gvidiolio
Ira Bratislava, Gvidlolio tra Thiers, Gvidfolio fra
Deal & Walmer, Gvidiolio tra Geneve, Gvidfolio fra
Dresden,

-

Londona kay Nordorienta fervoio eldonis okaze
de AV WL K. kelkpagan propagandilon sub la no-
mo =Kiel alingi Edinburgon«. =Al kontinentaj parto-
prenantoj de la XVIIL L. K. de Esperanio« kiu povas
bone uhll por propagando inlter alia) nedecidemaj
[ervolkompanio). :

Admimsiracio de lervojo Verona-Caprino-Gar-
da (lago) en Norda Halio Halio prezentas al voja-
ganta esp. publiko belan brosurefon lun inferesa)
detalo] pri la uzado de la koncerna fervoio okaze
de vojago fra lfalujo. (Por ricevi la propagandilon
ori sin turnu al: «sDireziene ferrovia Verona-Capri-
no-Garda« Strada Venezia [ VERONA, Haliol.

*

Svisa Postadministracio eldonis belan prospek-
ton kun 6 karto], monfrantaj uzadon de postaitomo-
bila servo por persontransporio en Svisuio.

Samideanoj dezirantaj havi la prospeldon bon-
valu sin lurni al sro hles Perlet, asesoro de IAFE,
BERN, Postfach transit 560. Svisujo.

Responda Redakforo: llija Puhalo, Zagreb, Strojarska cesla, Zelieznicki pavilon 11, 24,
Presejo: C. Albrecht (D. Srepel), Zagreh, Duaga ulica broj 26.



TEE .

rEiEENE EEEEEE P IIIIII;I'IIII-IiiI'i.-i‘

_ . .. .
¥ Y
fiEEs IS R s AN RN S EEEN D AR IR R R AN

i # T
EaEEpe s s EFEF EAEEE DAY SEEEFE D EEEEE =

i PR PSS IEENEEE a8 Y TR T LEL L

------ WA EEEEIE s I AN TS EE D I NN N AN AN A s S I IS SSRGS N TN E RN S E S NN A EEEEE FEESASY sOaSFI S SEEAEE EREEE N

Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

OFICIALA PARTO.

KOTIZO]. — Ciu ano paginta la kolizon ricevas monate la oficialan organon »La_Fervojisto«
Ce la alizo ricevas la ano legitimacion, statutojn kaj &iujn oficialajn eldonajoin de la asocio.

Kolizo] estas jene fiksitaj: Adstrio 550 &l — Anglujo 63l — Belgujo, Francujo,
[talujo egalvaloro de 4 svis. fr. — Cehoslovakio 20 &k. — Danujo 4 kr. — Germanujo
— 3 ormarke] — Hungarujo 4 ok. — Juqoslavie 40 Din. — Nederlando 2 G. — Sve-
dujodkr. — Svislandodsv. fr. — Usonol Doll. Abono estas sama kiel la kotizo.

Landoj, kiuj ne estas indikita] pagas egalvaloron de 4 sv. [T.

La kolizo estas sendata al la adreso: Infernacia Asocio de la Esperantista) Fervojisto), Zagreb,

Strojarska cesta, ugoslavio, aii al la asesoro de la koncerna lando, kiun la esfraro rajtigis kolekt
la kotizon.

LA ESTRARO :

Prezidanto: Stevan V. Stojni¢, sup. kontroloro de (ien. Ferv. Direkecio, Beograd, Kolonija Min.
Sacobracaja 17., Jlugoslavio.

Vicprezidanto: 1lija F. Puhalao, fervojolicisto, Zagreb, Sirojarska cesta, Jugoslavio.

Selrelario: Fran M, Peth o, fervojoficisto, Zaagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.

Kasisto: Stjepan S, MuZinié, fervoioficisto, Zagreb, Sirolarska cesta, Jugoslavio.

ASESORO).

[(Nacia) reprezentanto)).

Anglujo: S. Hodges, fervojoficisto, 96, Herga Road, Wealdstone, Middlesex.

Belgujo: Gustal Beirens, fervojolicisto, Groote Peperstral, S1. Niklas.

Bulgarujo: lganaf Nikolovy, fervojoficisto, gara Solia, =aparaimatas.

CehoSlovakio: Viadimir Benda, oficialo, Roztoky n/Vil 257,

Danujo: Martin Palsbherqg ferv. asist Langelandsgade 4/1., Aarhus.

Estonio; A, Pung, afergvid de fery. administracio, Telliskivi 34, Tallinn,

Finnlando: H. Salokannel, staciestro, Salminen.

Francujo: Lucien Leutz fervoja oficisto, 5 Place du Chateau, Strashourg, Alsace.

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Momsensir. 41, 2 Portal, Berlin — Sleghiz.

Jugoslavio: Jakob Lebnik, fervojelicisio, Strojarska cesta, Zagreb.

Lalvio: Jan Greisko, staciestro, Livani.

Nederlando: A, Pelder, fervojoficislo, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvegujo: R. Horrisland, fervojoficisto, Iveland, Krsand S.

Svedujo: Ernst Eriksson, [ervojolicisto, Vasierasgatan 2., Stockbolm,

Svislando: |ules Perlet, fervojoficisio, Posthesto. transita 560, B ern.

Lsono (United Staales of America): Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a bBeulah Streef, San
Frankcisco, California.

KONSILO] AL LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO.

Skribu nur sur vnu flanko de I' papero. Skribu tre legeble (se eble per skribmasgino) kaj
lasu ¢e unu flanko almenall 5 cm. da spaco por ev. korekioj. La redakioro ne havas tempon por
fransskribi manuskriptom ne legeblajin. Akceplata estas artikolo] [akaj, el fervoiista vivo, el el nia fer-
vojista esp. movado kaj pri nia asocio kaj literaturaio,

Ekskluzive sin turni: pri originalaj fakaj arfikoloj kaj pri artikoloj pri movado, afi nia
asocio al la redakloro; pri vortaraj aferoj: al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Street,
San Francisco, California, U. S. A.; pri literaturo: al sro Jules Perlet, Postkesto transito

260, Dern, Svisujo; generalajo] informej pri fFeneralajo], informoj pri asocio, korespondado kun
la estraro k. d. al vicprezidanto.

Varbu anonceojn!
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